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Forord

Umed kommun onskar fa tillgang till information om resmonster bland
kommuninvanarna och anlitade darfor Trivector Traffic under 2022 for att genomfora
en resvaneundersokning hosten 2022. | denna rapport redogors for metod och resultat av
undersokningen. Kommunen har fatt tillgang till analysverktyget TravelViewer och kan
dar gora annu fler analyser sjalva. Kommunen har ocksa fatt tillgang till hela databasen
och kan med denna ocksa gora ytterligare analyser.

Insamlingen har skett med hjélp av ett app-baserat verktyg, TravelVu. Den loggar
respektive anvandares resor med sa liten manuell hantering som majligt. Deltagare har
rekryterats genom utskick av brev till 30 000 slumpvis utvalda invanare i aldern 16-84
ar i Umea kommun. Individerna har ombetts att ladda ner TravelVu och genom denna
app lata registrera sina resor fran mitten av vecka 39 till och med vecka 42 under 2022.
Aven andra kommuninvanare har via kommunens webbplats, sociala medier samt inslag
i radio och i tva lokaltidningar uppmanats att delta i undersokningen och ladda ner appen.
I denna rapport redogdrs for resultaten av undersékningen.

Fran Trivectors sida har Lovisa Indebetou varit projektledare. Ovriga medverkande i
projektet fran Trivector ar Anna-Klara Ahlmer, Emeli Adell, Leif Linse, David
Carpenfelt och Christian Fors. Umed kommuns kontaktperson har varit Josefina
Rosenldv. Fran kommunens sida har aven en arbetsgrupp bestaende av Niklas Forsgren,
Thomas Lundgren, Peter Thuresson, Anna Gemzell, Linnea Persson och Ebba
Sundstrom deltagit i arbetet med undersékningen.

Lund mars 2023

Lovisa Indebetou
Trivector Traffic AB
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1. Sammanfattning

Biltrafik bor ges lagsta prioritet enligt kommuninvanarna

Nar kommuninvanarna rangordnar vilka fardmedel som ska prioriteras forst respektive
sist i planeringen &r det storsta andel som anger att cykeltrafiken ska prioriteras allra
hogst och att biltrafik ska ha lagsta prioritet.

Resandets omfattning

Under vardagar gér Umeas kommuninvanare i aldern 16-84 ar i genomsnitt 4,5 resor per
person och dag och under helgdagar 3,8 resor per person och dag. Med 104 600 personer
i kommunen i aldern 16-84 ar motsvarar det 470 000 resor en vardag och 390 000 resor
en helgdag.

I genomsnitt reser invanarna 33 kilometer per person och dag och lagger i genomsnitt
83 minuter pa resor per person och dag. Tillsammans genomfér déarmed
kommuninvanarna ett persontrafikarbete pa 350 000 mil en genomsnittlig dag i veckan
och lagger motsvarande 145 000 timmar i restid.

Fardmedelsfordelning - resultat beror pa undersékningsmetod

Resultaten av resvaneundersokningar skiljer mycket beroende pa vilken metod som
anvands. Insamling via mobilapp fangar betydligt fler resor per person och dag jamfort
med traditionella insamlingsmetoder, framfor allt betydligt fler korta resor och fler resor
till fots. Det innebar att fardmedelsférdelningen skiljer mycket beroende pa vilken
insamlingsmetod som anvands.

Undersokningen med mobilapp ar 2022 visar att kommuninvanarna i genomsnitt gor 4,3
resor per person och dag. Det kan jamfoéras med resultaten fran den traditionella
undersokningen som genomforts i kommunen 2014 som visade pa 2,8 resor per person
och dag. Den tidigare undersékningen fran 2014 visade pa att 13 procent av resorna
utgoérs av resor till fots och 58 procent av resorna gérs med bil. Undersékningen med
mobilapp 2022 visar i stéllet pa att 33 procent av resorna gors till fots och 40 procent av
resorna med bil.

Man kan med hjalp av omvandlingsfaktorer for antal resor med olika fardmedel rakna
om resultatet fran undersokningen med mobilapp till hur det troligtvis ungefar hade sett
ut om man anvant traditionella metoder. Gor man detta kan konstateras att antalet resor
ligger i paritet med 2014 (2,7 resor per person och dag 2022 jamfért med 2,8 resor 2014).
Aven fardmedelsfordelningen ar mer lik 2014, men resultaten tyder pa att andelen
bilresor kan ha minskat nagot till forman for storre andel resor med cykel och med buss.
Med hansyn till att olika metoder anvants vid de bada undersdkningarna gar det dock
inte att sdga att det verkligen skett en forandring. Forst ndr ndsta undersdkning
genomforts, och om den ocksa genomfors med mobilapp, gar det sakert att se pa om
forandringar skett.



Trivector
100% 2% 3% 1%
90%
80%
70% Ovrigt
60% o,
8% .
50% m Till fots
40% H Cykel
30% 58%
54% ®
20% 40% Buss
10% Bil
0%
2022, mobilapp 2022, mobilapp 2014, pappersenkat
"omréaknat" till
pappersenkat

Figur 1-1 Fardmedelsférdelning som ett genomsnitt for hela veckan 2022 med TravelVu, 2022 med
nedrakning utifran omvandlingsfaktorer mellan TravelVudata och data fran traditionella
undersokningar samt 2014 med pappersenkat. (Att tva av staplarna inte summerar till 100 procent
beror pa avrundningar). Nrraveivu 2022=124 795, Npappersenkiit 2014= 7 163.

Hur man brukar resa till arbete/skola olika arstider

Andelen som anger att de brukar resa i bil ar relativt konstant under aret, cirka tre av tio
anger att de reser i bil till arbete/skola bade pa vinterhalvaret och sommarhalvaret.
Halften cyklar till arbete/skola under sommarhalvaret. Under vinterhalvaret minskar
denna andel kraftigt och i stallet 6kar andelarna som reser kollektivt eller gar.

Arendeférdelning

Bortser man fran hemresor star arbetsresorna for storst andel av resorna (25 procent) och
darefter inkopsresorna (21 procent). Efter det ar resor till motion och friluftsliv (9
procent) samt resor for att halsa pa slakt och vanner (7 procent) vanligast forekommande.

Resor pa vag till/fran arbetet

Pa vag till arbetet gér man i genomsnitt drygt 0,2 stopp per resa for andra arenden och
pa vagen hem gor man i snitt drygt 0,5 stopp per resa for andra arenden. Pa vag till
arbetet stannar man framfor allt for att lamna/hdmta barn eller gora inkop. Pa vag hem
fran arbetet gér man lika manga stopp som pa vag till arbetet for att hamta/lamna barn
men betydligt fler stopp for inkdp.

Resldngder per fardmedel och vantetid vid hallplats

De langsta resorna (bade i tid och stracka) gors med tag (190 kilometer och 155 minuter
i snitt). Darefter kommer bil och buss resor som bada i snitt ar 12 kilometer langa
(bussresor i snitt 36 minuter och bil 20 minuter).

Cykelresor och resor till fots ar betydligt kortare och tar kortare tid att utféra. Cykelresor
(utan eldrift) &r i genomsnitt 2,3 kilometer langa och tar 12 minuter. Resor med elcykel
tar i snitt ungefar lika lang tid, 13 min, men man reser i snitt langre pa dessa resor, 3,4
kilometer. Resor till fots &r i snitt 700 meter och tar 10 minuter.
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| genomsnitt vantar man 3,4 minuter vid busshallplats och cirka 90 procent av
bussresorna foregas av en vantetid pa 6 minuter eller kortare.

Resandet skiljer mellan man och kvinnor

Ménnen gor i genomsnitt fler resor an kvinnorna, 4,5 resor per genomsnittlig dag i
veckan jamfort med 4,1 resor. Mannen har ocksa en storre andel bilresor, 45 procent
jamfort med kvinnornas 34 procent. Kvinnorna gor i stallet storre andel resor med buss,
cykel och till fots &n mannen. Mannen reser ocksa vasentligt langre stracka och langre
tid an kvinnorna. Mannen reser i genomsnitt 40 kilometer och 77 minuter per person och
dag jamfort med kvinnornas 28 kilometer och 67 minuter per person och dag.

Hade ménnen rest sa som kvinnorna hade det paverkat bade fardmedelsfordelningen och
resta kilometer i bil mycket. Kan man locka mannen att i hogre utstrackning resa sa som
kvinnorna hade darmed kobildning/trangsel sa val som emissioner av bade koldioxid
och luftféroreningar minskat mycket.

Aven adrendefordelningen skiljer ndgot mellan man och kvinnor dven om skillnaderna
inte ar sa stora som skillnaderna i fardmedelsfordelning. Sett under en hel vecka har méan
en storre andel resor till arbete och i tjansten an vad kvinnor har. Kvinnor har i stallet
storre andel resor till skola och for inkdp.

Forutsattningar for att resa

Forvarvsarbetande och studerande arbetar respektive studerar i genomsnitt hemifran 0,8
dagar per vecka.

91 procent av invanarna har tillgang till egen cykel och om man ser pa dem som ar 6ver
18 ar ar det ocksa 91 procent som har korkort. 76 procent har tillgang till egen bil i
hushallet och 11 procent har inte alls tillgang till bil.

Forutsattningarna skiljer mellan man och kvinnor

En stérre andel av mannen har kérkort jamfort med kvinnorna, 95 procent jamfort med
88 procent. Mannen har ocksa i hogre utstrackning tillgang till egen bil i hushallet an
vad kvinnorna har, 81 procent jamfort med 73 procent. Hade mannen minskat sitt
bilinnehav till motsvarande de nivaer som kvinnorna har hade mindre ytor for parkering
behdovts.

Forandring i huvudsakligt fardsatt de tre senaste aren

27 procent av kommuninvanarna i aldern 16-84 ar anger att de har forandrat sitt
huvudsakliga fardsatt de tre senaste aren. Den vanligaste forandringen som har skett ar
att cykelresor sker oftare — ungefar 15 procent av alla anger att de har okat sitt
cykelresande under de senaste tre aren men bara 4 procent anger att de minskat sitt
cykelresande. Aven for kollektivresandet och resandet till fots ar det ocksa vasentligt
stérre andel som anger att de Okat sitt resande med dessa fardsatt jamfort med de som
minskat sitt resande. 11 procent anger att de kor/aker i bil mindre ofta, samtidigt som 7
procent anger att de gor det oftare nu.
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2. Bakgrund och syfte med studien

Som underlag for trafikplaneringen i kommunen samt som uppfdljning av kommunens
malsattningar géllande hallbart resande onskar Umed kommun Kkartldgga hur
kommuninvanarna reser. Trivector Traffic har under varen 2022 pa uppdrag av, och i
samarbete med, Umead kommun genomfért en resvanestudie som undersoker hur
invanarna reser. Tidigare har resvanorna kartlagts med traditionell metod med
pappersenkater som kompletterats med telefonintervjuer, bland annat i den foregaende
undersokningen 2014. Efter att ha provat undersékning med mobilapp i liten skala under
2017 har Umed kommun nu dock beslutat sig for att gora en stor kommunal
resvaneundersokning med mobilapp. Detta eftersom betydligt fler detaljer kring resorna
kan samlas in, exempelvis resvagar, men ocksa for att det battre speglar det faktiska
resandet da deltagarna inte glommer bort vissa resor och uppgifterna om restider och
resl&ngder blir mer exakta.

Utdver de resultat som presenteras i denna utredning kan kommunen sjélv med hjélp av
den stora méngd data som samlats in att géra en mangd andra analyser genom webb-
verktyget TravelViewer som man fatt tillgang till eller hela den databas som man ocksa
har fatt ta del av.
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3. Metod

Resvaneundersdkningen har genomforts med hjélp av en mobilapp, TravelVu, vilken
mojliggor for hogre kvalité pa data och mer avancerade analyser dn vad man hittills sett
i de traditionella pappersenkaterna. | resvaneundersokningen ingar alla resor som
kommuninvanarna gor inom, till/fran Umed kommun samt helt utanfor kommunen. |
detta kapitel beskrivs upplagget av arbetet men ocksad hur mobilappen TravelVu
fungerar.

3.1. Urval och varvning av deltagare

Ett inbjudningsbrev om att delta i resvaneundersdkningen skickades hem till 30 000
invanare i Umea kommun. Urvalet for de som fatt hem ett brev kommer fran kommunens
Kommuninvanarregister (KIR). Utvalda personer ar i aldern 16-84 ar och har slumpats
ur registret men med stratifiering pa 18 geografiskt indelade statistikomraden sa att lika
manga personer per statistikomrade fick inbjudan.

Samtidigt som inbjudningsbreven gick ut till slumpvis utvalda personer bjods ocksa
andra kommuninvanare in till att delta. Umed kommun gav information om
resvaneundersokningen i ett stort antal kanaler parallellt; brev till utvalda deltagare,
pressmeddelande, information pa kommunens webbplats, egen webbsida for
undersdkningen, sponsrade artiklar i lokalmedia, annonser i sociala medier, egna inldgg
i sociala medier, ljusskap och affischer. Dessutom cyklade medarbetare fran kommunen
runt pa stan och pratade med medborgarna om resvaneundersokningen pa kommunens
dialogcykel. Umed kommun var ocksa snabb med att svara pa fragor och kommentarer
i sociala medier.

I kommunikationen kring resvaneundersokningen hanvisade Umea kommun till en
sarskild webbsida med information om unders6kningen. Pa webbsidan fanns fragor och
svar, en kort film dar bestéllaren berédttade om syftet med undersékningen samt en lank
for att ladda ner Travel\VVu-appen.

For att gora kommunikationen mer personlig och locka fler att delta var bestallarens
kontaktperson avsandare i alla kanaler. Hon, i samarbete med kommunikatdren, svarade
pa medias fragor, syntes i filmer och var avsandare i breven.

3.2. Utskick och maitvecka

Resandet under aret varierar, framfor allt varierar cykelresandet. Under april och oktober
ar cyklandet som ett genomsnitt dver aret och darfor brukar resvaneundersokningar
genomforas under dessa perioder. For att kunna folja upp forandringar 6ver tid &r det
viktigt att genomfora nya undersokningar under samma tid pa aret som tidigare
undersokningar genomforts.
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Undersokningen genomfordes darfor fran mitten av vecka 39 (de kommuninvanare som
slumpats fram att de skulle fa inbjudningsbrev naddes av inbjudningsbrev i mitten av
denna vecka) till och med vecka 42, det vill saga undersokningen pagick 29 september
till 23 oktober 2022.

3.3. Bakgrundsfragor och upplagg

Innan deltagarna borjar registrera sin resdata svarar de pa ett antal bakgrundsfragor.
Fragorna handlar om:

Kon

Alder

Antal personer i hushallet

Barn (alder, antal i respektive alderskategori)
Sysselséattning

Distansarbete och da eventuell grad av distansarbete
Utbildningsniva

Bostadstyp

Hushallets inkomst

Tillgang till bil/bilpool

Tillgang till cykel

Kdrkortsinnehav

Om personen upplever hinder for att resa
Anledning till eventuella upplevda hinder
Forandring av huvudsakligt fardsatt dver de senaste tre aren
Prioritering av férdsatt

VVVVVVVVVVVVVVVV

De exakta formuleringarna av fragorna och svarsalternativ visas i bilaga 1.
Efter att deltagarna besvarat fragorna samlades data kring deras resvanor in under drygt

3 veckor eller sa lange deltagaren valde att vara med i undersokningen. | inbjudan
uppmanades deltagarna att vara med i minst en vecka men garna langre.

3.4. Svarsfrekvens och insamlad mangd data

Totalt skickades 30 000 inbjudningsbrev ut.

Den 26 oktober 2022, det vill sdga tre dagar efter sista matdagen, stdngdes
understkningen och andringar av resdagar var inte langre mojliga for deltagarna att géra.
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Datamangd fran alla deltagarna

Sammanlagt var det drygt 4 300 personer som laddade ner appen och gick med i
undersokningen. For att sakra kvaliteten av insamlade data anvands endast de dagar som
deltagarna rattat och godként sina av appen registrerade resuppgifter. 2 306 personer
rattade/godkande minst en dag.

Deltagarna bidrog tillsammans med 32 037 matdagar och 141 211 resor. Det innebdr att
varje deltagare i genomsnitt redogjorde for 13,9 dagar och 61 resor. Tillsammans har de
redogjort for 39 000 restimmar och en reslangd pa 1,2 miljoner kilometer vilket
motsvarar 30 varv runt jorden.

Datamangd exklusive de som varvats utan inbjudningsbrev

Raknar man bort de som anger att de varvats pa annat satt &n genom inbjudningsbrev
var det 2 049 deltagare i undersbkningen som godkande minst en métdag vilket
motsvarar en svarsfrekvens pa 6,8 procent.

De bidrog tillsammans med 28 754 dagar och 126 354 resor. Det innebar att varje
deltagare i genomsnitt redogjorde for 14,0 métdagar och 62 resor. Tillsammans har de
redogjort for 35 000 restimmar och en reslangd pa 1,1 miljoner kilometer vilket
motsvarar 27 varv runt jorden.

De som angivit att de varvats utan inbjudningsbrev utgar fran analyserna

Av deltagarna i undersdkningen anger 89 procent att de varvats genom inbjudningsbrev
de fatt om att delta i undersokningen. 11 procent anger att de vérvats pa annat satt, t ex
genom van eller via sociala medier.

Erfarenheter fran tidigare undersokningar har visat att de som varvats pa annat satt an
via inbjudningsbrev efter viktning avseende kon och alder inte pa nagot avgoérande satt
skiljt sig gentemot de som fatt inbjudningshrev nar det géller deras resmonster.

Vid jamforelse i denna undersokning mellan de som angivit att de fatt inbjudningsbrev
och de som angav att de varvats pa annat satt framgar att grupperna goér samma antal
resor per person och dag och i princip samma restid per dag. De &r ocksa relativt lika
avseende reslangd per person och dag. Men fardmedelsfordelningen skiljer sig at. De
som varvats utan inbjudningsbrev cyklar i hogre utstrdckning och reser oftare med buss
an de som fatt inbjudningsbrev. I stillet gor de farre resor i bil. Nar kommunen jobbat
med varvningen har man i hégre utstrackning lyckats locka cyklister och bussresenérer
an bilister. Det kan ha att géra med att kommunens medarbetare cyklat runt pa stan och
pratat med medborgarna om resvaneundersdkningen inom kommunens dialogcykel,
kanske kom man da i hogre utstrackning i kontakt med cyklister och bussresenarer an
bilister.

Inkluderas de som varvats pa annat satt &n med brev paverkas fardmedelsférdelningen
for cykel, buss och bil med nagon procentenhet. Eftersom skillnaden inte ar helt
forsumbar har beslut tagits att inte ta med de som angivit att de varvats pa annat
satt an genom inbjudningsbrev i analyserna i denna rapport. De finns dock kvar i
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databasen och kan utgora ett bra ytterligare underlag om man exempelvis vill gora
analyser uppdelat pa olika fardmedel.

Jamforelse mot tidigare undersékning

Dataméangden kan jamforas med den tidigare resvaneundersokningen fran 2014 som
genomforts med hjélp av pappersenkater och dar man skickade ut inbjudningsbrev till
5 428 personer. Av dessa besvarade 2 287 personer pappersenkaten efter tva paminnelser
och ytterligare 467 personer intervjuades via telefon. Sammantaget gav det en
svarsfrekvens pa 51 procent, som tillsammans redogjorde for 2 756 matdagar och 7 227
resor, se Tabell 3.1.

Tabell 3.1 Jamforelse av mangd data i TravelVu-undersékningen 2022 jamfért med den traditionella
undersdkningen 2014.

RVU 2014, RVU 2022, app-baserad under-

traditionell sokning
undersokning

Totalt Utan de som
varvats pa annat
satt an med brev

Antal utskick 5 428 (tva 30 000 (en 30 000 (en
paminnelser och pdminnelse) paminnelse)
telefonintervjuer)

Antal deltagare 2756 2 306 2 049
-Deltagare vardagar 1969 2277 2 023
-Deltagare l6rdagar 395 2037 1815
-Deltagare séndagar 392 2047 1828
Svarsfrekvens 51 % 7,7 % 6,8%

Antal matdagar 2156 32 037 28 7154

Antal resor 1227 141211 126 354
-Resor vardagar 5709 104 390 93 572
-Resor l6rdag 852 19 807 17 890
-Resor séndag 666 17014 15115

Med nagot farre deltagare i undersékningen med mobilapp har man alltsa fangat 12
ganger fler matdagar och 20 ganger fler resor.
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Representativitet

Det ar 6nskvart att urvalet speglar befolkningen for att kunna dra slutsatser fran urvalet och
darmed kunna saga nagot om befolkningen som helhet. Det ar viktigt att vélja urvalet pa ett
sétt som ger en bra representativitet av befolkningen. | den har undersékningen har ett
stratifierad slumpmaéssigt urval anvants. Det ar ett satt att undvika systematisk fel (bias) i
urvalet. Vi vet att méanniskors alder och kon &ar korrelerade med resvanor, och att det finns
befolkningsdata tillganglig for dessa variabler. Déarfor har Umeas befolkning delats upp i
olika “strata” (grupper) for alder, kon och olika geografiska omraden for bostaden och
personer valts ut slumpmassigt ur dessa strata for att fa inbjudan om att delta i
undersokningen. Befolkningsdata har sedan anvénts for att hantera bortfall, nér vissa grupper
(k6n / aldersgrupper /boende i olika omraden) ar under- eller 6verrepresenterade i urvalet.
Den har viktningen kallas for post-stratification weighting och ar ett vanligt satt att vikta
data sa att stratifierat urval pa ett bra sétt kan representera befolkningen som helhet (se till
exempel Trafikanalys?).

Hantering av bortfall

Lag svarsfrekvens ar i sig inte alltid ett problem i en undersokning. Problem uppkommer
om de som deltar inte kan representera befolkningen eller om antalet inkomna svar inte
racker for att uppna den statistiska noggrannhet som 6nskas i det svar man soker. For att
hantera detta viktas data for att representera befolkningen (se vidare kapitel 3.8). Genom
att brevutskicket gjordes till ett tillrackligt stort urval &r antal deltagare och inkomna
data ar tillrdckliga for de analyser som hér gjorts.

Pa dvergripande niva bygger data pa ett stort antal individer och resultaten ar darmed
tamligen sakra. Bryter man ner resultaten for mindre grupper beror sakerheten i dem pa
hur manga individer i respektive grupp som deltagit i undersokningen. Delar man upp
resultaten pa man respektive kvinnor eller for boende i tatort respektive pa landsbygd ar
deltagarna i respektive grupp fortfarande ganska manga och resultaten fortfarande
ganska sdkra. Men na&r man bryter ner resultaten for boende inom de 18 stdrre
statistikomradena ar antalet deltagare i varje grupp relativt fa, bara cirka 100 personer i
varje grupp. Darmed ar resultaten for boende inom respektive omrade relativt osakra och
skillnader i resmonster mellan omradena ska tolkas med forsiktighet.

Utover antal svar i gruppen som undersoks beror sakerheten i angivna procentsatser
ocksa av hur stor andelen &r som 6nskas skattas. Osakerheten &r storst nar de skattade
andelarna ligger i narheten av 50 %. | bilaga 5 visas en tabell med osékerheter vid olika
antal svar och olika procentuella fordelningar 5. Under varje figur och i varje tabell anges
ett varde N som visar hur manga oviktade svar som resultaten bygger pa. Med hjalp av
denna tabell och visade procentuella andelar i figurer och tabeller kan osdkerheten
beddmas.

! https://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/2021/kvalitetsdeklaration-trafikanalys-rvu-2021.pdf
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Effekt av Covid-pandemin

Under Covid-pandemin sjonk resandet och framfor allt resandet med kollektivtrafiken.
Hosten 2022 har kollektivresandet i princip aterhamtat sig och ligger i olika delar av
landet pa ungefar 90-110 procent av resandet fore pandemin. | en region dar man
analyserat vilka arenden resorna med kollektivtrafiken har kan man se att arbetsresorna
med kollektivtrafiken fortfarande inte ar i samma omfattning som fére pandemin men
att det vags upp av ett 6kat fritidsresande. Vi kan rdkna med att vissa effekter kommer
att vara bestdende med exempelvis 6kad grad av distansarbete vilket paverkar resandet
till/fran arbete s att farre arbetsresor sker. Men vi kan inte utesluta att arbetsresorna da
blir langre om fler genom detta ser mojlighet att bo langre bort fran arbetsplatsen nar
man inte behover vara dar varje arbetsdag. Detta skulle ocksa kunna paverka resor med
andra arenden. Kanske valjer man att gora fler resor for andra &renden nar man inte
behover resa till arbetet varje dag sa som analyser i nagon region visar pa. Och att
invanarna bosatter sig langre fran arbete kan ocksa betyda att de far langre till andra
typer av malpunkter. Framtiden far utvisa i vilken utstrackning vanor fran pandemin blir
bestaende eller inte, men ocksa vilka strukturella forandringar som sker.

3.5. TravelVu - metod och att anvanda resdata

Generellt om metoden och TravelVu

Undersokningen har genomforts med hjalp av appen TravelVu. De som varit med i
undersokningen har bidragit med data med hjalp av sin smarta telefon. Appen TravelVu,
som deltagarna laddat ner, samlar information om hur man ror sig och ger ett forslag pa
hur man rest (fardmedel, strackor, tider, platser). TravelVu bygger pa en kombination
av teknik och méanniska, en metod som ger hog kvalitet pa data, i regel betydligt hogre
an om endast en manniska anger sina egna resor eller endast en app skulle detektera
resorna. TravelVu, precis som andra resvaneappar lyckas inte beskriva resandet rétt till
100 procent, varfor det blir viktigt att varje dag granskas och eventuellt justeras.
Deltagarens granskning och eventuella korrigering ar viktig och endast de dagar som
deltagarna granskat och godként anvands for analyser.
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Figur 3-1 Exempel fran appens anvandargranssnitt:

| appen stalldes ocksa nagra fragor om deltagaren och dess hushall for méjliggorande av
fler analyser. | det brev som skickades ut till undersdkningsgruppen fanns instruktion
om hur de skulle ladda ner och anvénda TravelVVu. De som varvades via crowdsourcing
kunde lasa samma information pa en webbsida som skapats for undersokningen.

Granskning

En viktig del i att sékerstélla att insamlad data har hog kvalitet bestar i att anvandaren
av TravelVu sjalv kontrollerar de resor som registrerats och vid behov
rattar/kompletterar. Endast data som deltagaren rattat/godkant anvands vid analyserna.

Underlag for analys

Analyserna av resorna baseras bara pa de resor som utforts under dagar som deltagarna
har angivit &r rattade/godkénda.

Kommentarer kring kvalitetssakring

Kvaliteten pa data sakerstalls framst genom att endast data fran dagar som anvéandaren
aktivt har markerat som ratta/rattade anvands i analysen. Hade allt insamlat material
tagits med hade betydligt mer data erhallits, men denna icke granskade och godkanda
data anvénds inte for att garantera en hog kvalitet i det material som anvands. Felaktiga
resor ska darmed uteslutas fran analyserna. Nar det saknas GPS-data for en resa (pa
grund av dalig GPS-tackning) fangas inte resvagen utan resan blir ett rakt streck mellan
start- och malpunkt. Om anvandaren inte har justerat fardvagen exkluderas sadana resor
vid visualisering av resvégar. Det finns ocksa andra fall dar véarden anses vara orimliga,
exempelvis orimligt l1anga reslangder och restider utifran det fardmedel som angetts.
Dessa fall plockas ocksa bort fran analysen.
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3.6. Bortfallsanalys

Eftersom beslut fattats om att exkludera de deltagare som angivit att de vérvats pa annat sétt
an med inbjudningsbrev ingar de inte heller i bortfallsanalysen.

Ko6n och alder bland deltagarna

Av de som deltog i undersdkningen var 59 procent kvinnor och 40 procent mén. 1
procent angav ”Annan konsidentitet” eller att de inte ville svara. Av befolkningen i
Umea kommun i aldern 16-84 ar ar 50 procent kvinnor och 50 procent man. Mannen ar
darmed nagot underrepresenterade och kvinnorna nagot Overrepresenterade i
undersdkningen.

Nar man ser pa aldersfordelningen bland deltagarna och jamfor med befolkningens
alderssammansattning framgar att de under 25 ar ar underrepresenterade och de som ar
45-64 ar ar dverrepresenterade, se Figur 3-2.

45%
40% 37% 39%
359 34%
30% 27%
2% 19% 19%
20% 17%
15%
10% 8%

=

0%

16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

Deltagare m Befolkningen

Figur3-2  Aldersférdelning bland deltagarna i undersékningen jamforts med befolkningen i &ldersgruppen
16-84 ar. Ndeitagare=2 030, Nbefolkningen= 104 660.

Fordelning av deltagarnas bostad pa de 18 stérre statistikomraden som
kommen delats in i

Kommunen é&r indelad i 18 storre statistikomraden som har 3-9 procent vardera av
kommunens befolkning i aldern 16-84 ar.

Utifran den plats som deltagarna angivit som “hemma” har deltagarna automatiskt tilldelats
ett av de 18 storre statistikomradena for bostaden. Deltagarna i undersokningen fordelar sig
lite olika mellan de olika omradena, dar malet med rekryteringen varit att inte ha for fa
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deltagare i ndgot omrade. | Figur 3-3 visas hur befolkningen respektive deltagarna fordelar
sig p& de 18 omrédena. Som framgdr av figuren &r det framst boende i Alidhem,
Haga/Sandbacka/Berghem och Vast pa stan och centrumfyrkanten underrepresenterade.
Tafted/Innertavle/Yttertavle med omland samt Sévar och Savars omland &r de omraden som
frdmst ar Gverrepresenterade.

Ost pé stan

Alidhem

Vistteg, Ostteg

Vast pa stan och centrumfyrkanten
Umedalen
Tafted/Innertavle/Yttertavle med omland
Tomtebo, Tavleliden

Savar och Savars omland
Sofiehem/Gimonas/Carlshem
Marieomradet

Landsbygden soder om Umea
Landsbygden norr om Umea
Hornefors och Hornefors omland
Holmsund/Obbola
Haga/Sandbacka/Berghem
Ersboda/Ersmark

Boledng, Roback

Backenomradet och Vasterslatt
0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9% 10%
Befolkning M Deltagare

Figur 3-3  Fordelning av deltagarna i undersokningen pa i vilket av de 18 storre statistikomradena som
bostaden ligger i jamfort med befolkningen i aldersgruppen 16-84 ar som helhet. Neltagare=1 941,
Nbefolkningen: 104 660.
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3.8. Ovriga bakgrundsuppgifter om deltagarna i undersékningen
(oviktat)

| detta avsnitt visas oviktade svar som beskriver deltagarna avseende deras utbildning och
sysselsattning men ocksa hur de bor och hur deras hushall & sammansatt. Liksom tidigare
beskrivet dr de deltagare som angivit att de varvats pa annat satt &n med inbjudningsbrev
exkluderade fran analysen. Svaren visas oviktade for att jamforelse mot registerdata ska vara
mojlig att gora och for att jamforelser av hur val deltagarna i undersokningen stammer
overens med befolkningens sammanséttning i ovrigt.

Hoégsta avslutade utbildning
I Figur 3-3 visas deltagarnas hdgsta avslutade utbildning.

Grundskola/folkskola
eller liknande
5%

Gymnasium
23%

Hogskola/

. universitet
Eftergymnasial 61%

utbildning

11%

Figur 3-4  Fordelning av deltagarna i undersokningen pa hégsta avslutade utbildning. N=2 041.
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Sysselsattning

| Figur 3-5 visas deltagarnas sysselséttning. Under ”Annat” ingar exempelvis foraldraledig,
arbetssokande och sjukskriven. Notera att mer &n ett alternativ kunde anges varfér summan
ar nagot hogre an 100 procent.

70%

60% 58%

50%
40%

30%

20%
20%

11% 10%

- . .
. . ]
Forvarvsarbetar Forvarvsarbetar Studerar Pensionerad Annat
heltid deltid

Figur 3-5  Fordelning av deltagarna i undersokningen pa sysselsattning. N=2 033.
Upplatelseform for bostaden

Deltagarna i undersokningen fick fraga om vilken typ av upplatelseform deras bostad har
och i Figur 3-6 visas deltagarnas fordelning pa olika upplatelseformer.

70%
60% 57%
50%
40%
30%
22%
20% °
20%
10%
1%
0%
Aganderatt/Hus Bostadsratt Hyresratt Annan typ av bostad

Figur 3-6  Fordelning av deltagarna i undersokningen pa upplatelseform for boendet. N=2 045.
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Hushallets sammansattning

| Figur 3-7 visas hur deltagarnas hushall fordelas pa olika sammansattning. 77 procent av
deltagarna i undersékningen bor i hushall med annan vuxen. 42 procent bor i hushall med
barn.

45%
40%

40% 37%
35%
30%
25%
20% 17%
15%
10%
5%
]
0%
En vuxen utan barn  En vuxen med barn Sammanboende Sammanboende
vuxna utan barn vuxna med barn

Figur 3-7  Fordelning av deltagarna i undersokningen pa hushéllssammansatning. N=2 022.

| genomsnitt bestar deltagarnas hushall av 2,6 personer inklusive dem sjalva. I figur 3.8 visas
fordelningen pa antal personer i hushallen.

45% 42%
40%
35%
30%
25%

20%
20%

14%

16%
15%
10% 7%
5%
1% 0% 0%
0% —
1 2 3 4

5 6 7 8

Figur 3-8  Fordelning av deltagarna i undersokningen pa antal personer i hushallet. N=2 039.
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3.9. Viktning

Eftersom deltagandet skiljer mellan olika grupper brukar man normalt sett vikta data for
att pa basta satt spegla populationen som helhet. Analysen av deltagarnas kéns- och
aldersfordelning samt fordelning pa de 18 storre statistikomradena har visat pa skevheter
nar man jamfor mot befolkningens sammansattning.

Alla resultat som presenteras i kommande kapitel (utom kapitel 13 med restidskvoter
och kap 14.2 med resvagar) har darfor viktats utifran kon, alder och i vilket de 18 storre
statistikomradena som bostaden ligger i. Detta for att resultaten som presenteras pa
basta satt ska representera befolkningen i Umea kommun.

Né&r man studerar enskilda resvégar och restidskvoter i enskilda relationer som i kapitel
13 och 14.2 presenteras materialet oviktat eftersom viktning av geografiska data kan bli
missvisande. Viktning pa generella egenskaper (sa som till exempel alder och kon) ar
olampligt eftersom vi inte kan anta att var en person reser inte kan representera den
grupp som personen tillhor pa samma satt som antal resor, fardmedelsfordelning med
mera — utan kraftigt paverkas av exempelvis var personen har sin bostad, arbetsplats,
fritidsintressen. Mer kunskap behdvs kring hur geografiska data kan och bor viktas.
Studier tillsammans med Lunds universitet visar dock pa att det finns starka
korrelationer mellan antalet cykelresor uppmétt med TravelVu och vid manuella
rakningar (R2 0,8-0,9 beroende pa hur data aggregeras i korsningar). Daremot ar
korrelationen for gangresor lagre, vilket kanske &r att vanta eftersom gangresor inte pa
samma satt &r bundna till infrastruktur och rékningar & genomforda i gatukorsningar.

3.10. Avgransning och inverkan av vader

Resor som ingar

Resvaneundersokningen fangar de resor som boende i Umea kommun i aldern 16 till 84
ar genomfor inom, till, fran och ocksa utanfor Umea kommun, pa vardagar samt helger.
Detta innebar att resor inom Umea kommun som genereras av personer som bor utanfor
Umea kommun inte ingar i denna resvaneundersokning.

Inverkan av vader

Vaderforhallanden kan paverka resbeteendet och gora resultaten fran olika
undersokningar svara att jamfora om dessa varit pafallande olika vid mattillfallena.
Vaderforhallanden spelar stor roll for hur manga som véljer att cykla. Jamfort med vid
klart vader minskar andelen som cyklar vid latt regn och &nnu mer vid dsregn. Aven vid
dimma och blast minskar cyklandet. Genom att undersdkningen pagar under drygt tre
veckor ger enstaka dagar med regn/blast mindre inverkan pa resultaten.
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4. Forklaringar och instruktioner till lasaren

Som tidigare patalats &r alla resultat och analyser avseende resor baserade pa viktade
data for att resultaten ska vara representativt for hela Umed kommuns befolkning
(undantaget geografiska analyser sd som resvagar och restidskvoter i nagra utvalda
resrelationer). Som tidigare ocksa patalats har de personer som angivit att de varvats pa
annat satt &n genom inbjudningsbrev exkluderats ur analyserna.

De resor som redovisas &r alla de resor som respondenterna gjort under en dag, oavsett
var de har skett. Med resa menas alla forflyttningar som gors for att utrétta ett arende.
Aven sédant som normalt inte kallas for resor, som till exempel en promenad till en
lunchrestaurang eller en cykeltur till kiosken for att kdpa en tidning, rdknas har som
resor. Rena promenader i motionssyfte eller for att rasta hunden ingar daremot inte
eftersom de inte har ett drende vid malet.

Som tidigare redogjorts for, registreras varje resa som slutar pa en plats dér deltagaren
inte langre ror sig som en egen resa. Det &r upp till anvéndaren att ange om det ar véntetid
eller om man utrattat ett drende (om det ar véntetid raknas det inte som ett arende, och
registreras darfor inte som en egen resa utan utgor bara en del av en langre resa). Det ar
ocksa upp till anvandaren om man i stéllet vill sla ihop resor som kommer tétt efter
varandra och som har samma arende till en enda. Sa kan till exempel vara fallet dar man
gor manga resor tatt efter varandra for olika inkdp i affarer som ligger néra varandra. Da
valjer troligtvis vissa anvandare att sla ihop alla resorna till en enda med arende inkop
och dar da inkop blir en langre aktivitet som tidsmassigt aven omfattar forflyttningarna
mellan affarerna. Manga slar dock troligtvis inte ihop resorna. Nér respondenten
befinner sig i ett och samma kdpcentra utan att 1dmna det loggas i de allra flesta fall
automatiskt bara en resa till kopcentrat och en darifran.

Betraffande materialets tillforlitlighet ska man vara medveten om att det vid
undersokningar av detta slag finns en rad faktorer som inverkar. Det storsta problemet
ar bortfallet eftersom man inte kan veta i vilken utstrackning det ar snedvridande. Aven
om viktning gors for att kompensera skevheter i alder, konsférdelning och
bostadsomrade kan skillnader som vi inte har kontroll 6ver aterstar och darmed paverka
resultatet. Alla uppskattningar bygger pa antagandet att resorna som utgor bortfallet
fordelar sig pa samma satt som for de som har deltagit i undersokningen.

Statistiska sakerheten i de angivna procentsatserna beror pa hur manga svar som erhallits
i forhallande till den population som undersoks och hur stor andelen ar som 6nskas
skattas.

I vissa figurer i rapporten blir summan av angivna andelar inte 100 procent. Det beror
da pa avrundningar.
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En forflyttning fran en plats till en annan for att utrétta ett arende. Nar
man tar sig till arbetet ar det en resa. Handlar man pa vagen hem ar
det ytterligare en resa till affaren. Hemresan fran affaren utgér en
tredje resa. En promenad enbart for att fa frisk luft eller rasta hunden
innebar inte en resa och ingar darfor inte i analyserna. Flera fardmedel
kan ingd i en resa och enbart byte av fardmedel raknas inte som en
separat resa. Alla resor som respondenten gjort ingar i analyserna,
oavsett om de skett inom Umea kommun, till/fran Umea kommun
eller helt utanfor. Definitionen av resa i denna undersokning
motsvarar delresa” i den nationella resvaneundersokningen.

Huvudfardmedlet per resa bestams utifran reslangd. Det fardmedel
som anvants langst strécka av resan ar huvudfardmedel.

En resa som gjorts med huvudfardmedlet bil, antingen som forare
eller som passagerare.

For varje figur och tabell redovisas det oviktade antalet svar for den
redovisade frdgan. Detta gors for att kunna avgora resultatens
statistiska sakerhet (fa svarande/resor betyder att resultatet &r mindre
sékert).
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5. Invanarnas forutsdttningar for att resa

| detta avsnitt visas alla svar viktade for att pa basta sétt spegla befolkningen i kommunen
som helhet och invanarnas mojlighet att resa med olika fardmedel.

Distansarbete

Av de som forvarvsarbetar ar det 30 procent som anger att de vanligtvis distansarbetar
hemifran hela eller delar av arbetsveckan. Motsvarande andel for de som studerar &r
24 procent. Ser man bade pa de som forvarvsarbetar och studerar ar det sammantaget 28
procent som anger att de vanligtvis distansarbetar hemifran hela eller delar av
arbetsveckan.

De som forvarvsarbetar och anger att de distansarbetar hemifran hela eller delar av
arbetsveckan distansarbetar i genomsnitt 2,8 dagar i veckan. Ser man pa alla som
forvarvsarbetar distansarbetar man i genomsnitt 0,8 dagar i veckan.

De som studerar och anger att de studerar hemifran pa distans hela eller delar av veckan
studerar pa distans i genomsnitt 3,3 dagar i veckan. Ser man pa alla som studerar sa
studerar man pa distans i genomsnitt 0,8 dagar i veckan.

Tillgang till cykel
91 procent av kommuninvanarna i ldern 16-84 ar har tillgang till cykel och det ar knappt
nagon skillnad mellan konen, se Figur 5-1.
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Figur 5-1 Tillgang till cykel totalt och uppdelat pa kon fér kommuninvaare 16-84 ar. Neotair=2 042,
Nivinnor=1 205, Nman=821.
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Korkort och tillgang till bil

91 procent av kommuninvanarna over 18 ar (upp till 84 ar) har kérkort for personbil.
Bland kvinnorna ar andelen 88 procent och bland mannen 95 procent.

14 procent av kommuninvanarna i aldern 16-84 ar har inte tillgang till personbil, se

Figur 5-2. En storre andel av kvinnorna &n mannen har inte alls tillgang till bil. En storre
andel av mannen &n av kvinnorna har tillgang till bil i det egna hushallet.
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Figur 5-2 Tillgang till bil totalt och uppdelat pa kén fér kommuninvaare 16-84 ar. Nwtair=2 025, (upp till 84
él’) Nkvinnor=1 196, Nman=813.

Drivmedel

| Figur 5.3 visas fordelningen pa olika drivmedel i bilen man kor/aker i mest for de som
anger att det har tillgang till bil. Med elhybrid menas har en bil som kors pa bensin men
aven har elmotor som laddas under korning. Elbil kors enbart pa el och laddas med sladd.
I ”Annat” ingér bland annat etanol och gas. Flest personer anger att de oftast kor/aker i
en bensindriven bil men ndstan lika stor andel anger att man anvander dieselbil.
Sammanlagt &r det 17 procent som anger att bilen de oftast kor/aker i ar en elbil eller
elhybridbil.
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Figur 5-3 Fordelning pa olika drivmedel for de bilar man kor/aker i mest. N=1 847.

Funktionsnedsattning

Enligt undersokningen har 11 procent av befolkningen i aldern 16-84 ar nagon form av
funktionsnedsattning (nedsatt funktionsférmaga fysiskt, psykiskt eller intellektuellt). | Figur
5.4 visas i vilken grad de anger att de har funktionsnedsattningar. 1 procent anger att det har
svara besvar och ytterligare 6 procent att de har latta besvar. Man bor dock vara medveten
om att personer med funktionsnedséttning troligtvis d&r underrepresenterade i
undersokningen med hansyn till svarigheter for exempelvis personer med nedsatt syn
och/eller intellektuell funktionsnedsattning att delta i undersékningen.

Ja, som innebar

latta besvar
6%
Ja, men innebar
inga besvar
4%

Ja, som innebér
svara besvar
1%

Figur 5-4 Funktionsnedsattning och besvar av den. N=2 035.
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6. Antal resor per person och dag

6.1. Antal resor som ett genomsnitt 6ver veckan

I genomsnitt gér kommuninvanarna i aldern 16-84 ar 4,3 resor per person och dag en
genomsnittlig veckodag. Kvinnor gor 4,1 resor och man 4,5 resor.

Antalet resor per person och genomsnittlig veckodag skiljer sig knappast at beroende pa
om man bor inom tatbebyggt omrade eller ej. Boende inom tatbebyggt omrade gor i snitt
4,3 resor per person och dag och boende pa landsbygden gor i snitt 4,2 resor per person
och dag. Skillnaderna for boende inom olika statistikomraden &r nagot stérre men
osékerheterna ar stora med tanke pa att relativt fa personer fran varje delomrade deltagit
i undersokningen. | Tabell 6.1 visas hur manga resor per person och dag invanarna i de
18 olika statistikomradena gor per person och dag som ett genomsnitt ver veckan.

Tabell 6.1 Antal resor per person och genomsnittlig veckodag for boende i olika statistikomraden. Hur manga
oviktade svar (N) resultaten bygger pé& framgar av tabellen

Geografiskt omrade for bostaden Antal resor per N
person och dag

Backenomradet och Vasterslatt 4,5 121
Boledng, Roback 4,3 103
Ersboda/Ersmark 4,6 90
Haga/Sandbacka/Berghem 4,2 125
Holmsund/Obbola 4,2 98
Hornefors och Hornefors omland 4,2 91

Landsbygden norr om Umea 4,8 131
Landsbygden séder om Umea 4,1 122
Marieomradet 4,3 125
Sofiehem/Gimonéas/Carlshem 4,2 130
Savar och Savars omland 3,9 114
Tomtebo, Tavleliden 4.4 124
Tafted/Innertavle/Yttertavle med omland 3,6 126
Umedalen 4,3 96

Vst pa stan och centrumfyrkanten 4,4 86

Viastteg, Ostteg 4,3 93

Alidhem 4,0 71

Ost pa stan 4,4 118



Trivector 29:66

Jamforelse mot tidigare undersékning

Att man med undersokning med mobilapp fangar betydligt fler resor & med
pappersenkater framgar tydligt nar man jamfor resultaten fran denna undersokning med
resultaten fran den tidigare undersokningen i Umed kommun fran 2014, som
genomfordes med pappersenkater och komplettering via intervjuer. Dér fangade
undersdkningen 2,8 resor per person och dag som snitt 6ver veckans alla dagar.

Data fran tidigare studier (resvaneundersokningar fran Gavle, Malmo, Goteborg och
Taby) dar resvanedata bade med pappersenkéater och mobilapp funnits att tillga visar att
mobilappen fangar ungefar 300 procent fler resor till fots och cirka 40 procent fler
cykelresor an vad undersokning med pappersenkdt gor. N&r det galler resor med
kollektivtrafiken &r det knappt nagon skillnad i antal resor som fangas med de olika
metoderna. Nar det galler bilresor fas cirka 16 procent fler resor med kartlaggning via
mobilapp &n med traditionell undersékning med pappersenkét. Skulle man anvanda
dessa uppgifter for att rdkna ner” resultaten fran undersékningen med mobilapp till vad
det skulle motsvara med en traditionell undersokning med pappersenkat skulle man fa
cirka 2,7 resor per person och dag vilket stimmer valdigt bra med den tidigare
traditionella undersokningen fran 2014.

6.2. Antal resor vardag

Pa vardagar gér kommuninvanarna i genomsnitt 4,5 resor per person och dag. Kvinnor
gor 4,3 resor och mén 4,8 resor.

Pa vardagar gor boende inom tatbebyggt omrade i snitt 4,5 resor per person och dag och
boende pa landsbygden 4,6 resor per person och dag.

6.3. Antal resor per helgdag

Pa helgdagar (l6rdag/séndag) gér kommuninvanarna i genomsnitt 3,8 resor per person
och dag. Kvinnor gor 3,6 resor och man 4,0 resor. Boende inom tatbebyggt omrade gor
i snitt 3,9 resor per person och helgdag och boende pa landsbygden 3,2 resor per person.
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1. Fardmedelsfordelning

1.1. TFardmedelsfordelning som ett genomsnitt 6ver veckan

I Figur 7-1 visas fardmedelsfordelningen som ett genomsnitt 6ver hela veckan totalt sett
och for kvinnor respektive mén. Kvinnor gér en mindre andel av sina resor i bil &n man.
| stéllet gor de en storre andel av sina resor till fots, med cykel eller i buss. | kategorin
”Ovrigt” ingér bland annat resor med tag, elsparkcykel, flyg eller sidant som deltagaren
sjalv valt att klassificera som ”Annat”.

100% 2% 2% 3%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Totalt Kvinna Man
Bil ~ Buss mCykel mTillfots = Qvrigt

Figur 7-1 Fardmedelsférdelning som ett genomsnitt for hela veckan uppdelat pd kvinnor och man. nresor
totalt=125 885, Nresor kvinnor= 70 614, Nresor man= 54 568

I Figur 7-2 visas fardmedelsfordelningen som ett genomsnitt over hela veckan for
boende i de 18 olika storre statistikomradena samt for boende i tatort respektive pa
landsbygd. Notera liksom tidigare patalats att uppgifterna uppdelat pa de 18 storre
statistikomradena ar osakra med hansyn till att det varit relativt fa deltagare fran
respektive omrade. Uppdelningen i tatort respektive landsbygd utgar fran i vilket mindre
statistikomrade som deltagaren bor i (NYKO) dar varje litet statistikomrade har
klassificerats som tatort eller landsbygd. Som framgar av figuren ar det stora skillnader
i fardmedelsfordelning beroende pa var man bor. De som bor pa landsbygden reser i bil
vid betydligt storre andel av sina resor &n de som bort inom tattbebyggt omrade. De som
bor inom tattbebyggt omrade cyklar i stéallet vid betydligt storre andel av sina resor.
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Figur 7-2  Fardmedelsfordelning som ett genomsnitt for hela veckan uppdelat pa var man bor. Nresor
statistikomr=3 779 - 8 761, Nresor tatort= 93 740, Nresor landsbygd=— 27 597.

Jamforelse mot tidigare undersékning

Det faktum att man i pappersenkater oftare gldmmer bort att redogdéra for korta
gangresor an att redogora for langre resor med andra fardmedel gor att andelen resor till
fots underskattas. Metoden med insamling av resdata via app ger darfor betydlig storre
andel resor till fots. Detta framgar nar man jamfor fardmedelsfordelningen i denna
undersokning med den tidigare traditionella undersokningen fran 2014 dar andelen resor
till fots bara stod for 13 procent av resorna men nu i undersékningen med mobilapp star
for 33 procent av resorna.

| Figur 7-3 visas fardmedelsfordelningen i de forra undersokningen fran 2014 som
genomfordes med pappersenkater samt resultaten fran undersokningen med mobilapp
2022. | figuren visas ocksa vilken ungefarlig fardmedelsfordelning man skulle fa 2022
om man raknar ner resorna med de omvandlingsfaktorer mellan Travelvu-data och data
fran traditionella undersokningar och som redogjorts for tidigare.
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Figur 7-3  Fardmedelsfordelning som ett genomsnitt for hela veckan 2022 med TravelVu, 2022 med
nedrakning utifrdn omvandlingsfaktorer mellan TravelVudata och data fran traditionella
undersokningar samt 2014 med pappersenkét. Ntravelvu 2022=124 795, Npappersenkat 2014= 7 163.

Som framgar av figuren skiljer det mycket i fardmedelsfordelning mellan
undersékningen med mobilapp 2022 och den traditionella undersékningen 2014. Men
ser man pa den fardmedelsférdelning som fas 2022 om man anvéander
omvandlingsfaktorer mellan de bada undersokningsmetoderna blir det inte sa stor
skillnad jamfort med 2014 och resultaten tyder pa att andelen bilresor kan ha minskat
nagot till férman for storre andel resor med cykel och med buss. Notera dock att med
hansyn till att olika metoder anvénts vid insamlingen av data gar det inte att med sakerhet
uttala sig om det verkligen foreligger en skillnad eller ej.

I Umed kommun finns ett mal om att ar 2025 ska andelen resor med kollektivtrafik,
cykel eller till fots tillsammans vara minst 65 procent av alla resor for boende inom
Umea tatort. | figur 7.4 visas darfor fardmedelsfordelningen for boende inom tatorten i
de forra undersokningen fran 2014 samt resultaten fran 2022. | figuren visas ocksa vilken
ungefarlig fardmedelsfordelning man skulle fa 2022 om man raknar ner resorna med de
omvandlingsfaktorer mellan Travelvu-data och data fran traditionella undersékningar
och som redogjorts for tidigare.
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Figur 7-4  Fardmedelsfordelning for boende i Umed tatort som ett genomsnitt for hela veckan 2022 med
TravelVu, 2022 med nedrékning utifran omvandlingsfaktorer mellan TravelVudata och data fran
traditionella undersdkningar samt 2014 med pappersenkat. Ntraveivu 2022=80 507, Npappersenkat 2014=
4 570.

Resultaten med schablonmassig omvandling av travelvu-data till motsvarande for
pappersenkater tyder pa att invanarna i tatorten minskat andelen resor i bil jamfort med
2014. Notera dock, liksom tidigare patalats, att de olika matmetoderna gor att det inte
med sakerhet gar att konstatera om det verkligen foreligger en skillnad eller ej. Sakra
jamforelser av data kan goras forst om en ny kommande undersokning ocksa genomfors
med mobilapp.

1.1. Fardmedelsfordelning vardag

| Figur 7.5 visas fardmedelsfordelningen for vardagar totalt sett, med uppdelning pa
kvinnor respektive man samt med uppdelning pa om man bor inom tétort eller pa
landsbygd. Nar man ser pa resandet under vardagar ar det ganska likt resandet under
veckan som helhet eftersom resorna under vardagarna utgor en sa stor del av veckans
alla resor. Skillnader mellan konen och mellan invanare som bor i téatort respektive pa
landsbygden ar darfor under vardagar relativt lika de skillnader man ser under veckan
som helhet.
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Figur 7-5 Fardmedelsfordelning vardagar totalt, med uppdelning pa kvinnor och méan samt med uppdelning
for boende i tatort respektive pd landsbygd. Nresor totait=93 257, Nresor kvinnor= 52 053, Nresor man=
40 676, Nresor tatort= 68 809, Nresor utanfor tatort= 20 990.

1.2. TFardmedelsfordelning helgdag

I Figur 7.6 visas fardmedelsfordelningen helgdagar (I6rdag/séndag) totalt sett, med
uppdelning pa kvinnor respektive man samt med uppdelning pa om man bor inom tatort
eller utanfor tatort. Under helgen &r skillnaden i fardmedelsférdelning mellan kdénen
betydligt mindre &n under vardagar. Skillnaden mellan de som bor i tatort respektive pa
landsbygd &r ocksa nagot mindre.
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Figur 7-6 Fardmedelsfordelning helgdagar totalt, med uppdelning pa kvinnor och mén samt med uppdelning
for boende i tatort respektive p& landsbygd. Nresor totalt=32 687, Nresor kvinnor= 18 591, Nresor man=
13 921, Nresor tatort= 24 960, Nresor utanfor tatort= 6 581.
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8. Arendefordelning

8.1. Arendefordelning som ett genomsnitt 6ver veckan

Hemresorna utgor 33 procent av alla resor. Av kvinnornas resor utgér hemresorna 34
procent och av mannens resor utgor de 31 procent.

| Figur 8-1 visas arendefordelningen for samtliga av de resor som kommuninvanarna 16-
84 ar gor under en vecka om man bortser fran resorna hem som i denna figur och alla
kommande figurer i detta kapitel antas vara jamnt fordelade 6ver de andra darendena. Om
man bortser fran hemresorna utgor arbetsresorna en fjardedel av alla resor. Darefter ar
de vanligaste resorna inkdpsresor och resor till motion och friluftsliv.

Arbete I ) 5%
Tjanstedrende mmm 2%
Skola/utbildning m———— 6%
Hamta/ldmna barn o 4%
Hamta/ldmna annan mm 2%
Hamta/ldmna varor = 2%
Inkdp av dagligvaror mEEEEEEE———————— 109
InkOp av Ovriga varor EEEEE—————— 0%,
Hélsa pa slakt och vinner m——— 7%
Motion och friluftsliv =~ n———————— 0%,
Restaurang & café¢ m—— 5%
Underhallning & kultur s 2%
Halso- & sjukvdrd mm 1%
Annat servicedrende mmm——m 3%

Annat IEEEEEEEE———— (0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 8-1. Arendefordelning (exklusive hemresor) for resor under en vecka. Nresor = 123 882,
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I kommande figurer i detta kapitel slas drenden ihop till olika kategorier enligt nedan.
Detta for att det ska bli mer lattéverskadligt vid jamforelser mellan olika grupper.

VVVVVV

>
>

Arbete: Arbete

Tjanstedrende: Tjénstedrende

Skola: Skola/utbildning

Hamta/lamna: Hamta/lamna barn, Hdmta/lamna annan, Hamta/ldmna varor
Inkop: Inkdp av dagligvaror, Inkop av évriga varor

Fritid: Halsa pa slakt och vanner, Motion och friluftsliv, Restaurang och café,
Underhallning och kultur

Service: Halso- och sjukvard, Annat servicearende

Annat: Ovrig aktivitet, Vill inte uppge

Indelningen i de Gvergripande arendekategorierna ovan visas i Figur 8-2 dar dven
arendefordelningen visas uppdelat pa kvinnor respektive man. Sett under en hel vecka
har mén en storre andel resor till arbete och i tjdnsten &n vad kvinnor har. Kvinnor har i
stéllet storre andel resor till skola och for inkdp.

100%
10% 11% 10%
90%
80%
g o 22%
0% 22% 23% 6
60%
50% 22% 20%
40%
° 8% o &
30% 6%
20%
10% 25%

0%
Totalt Kvinna Man

W Arbete M Tjanstedrende m Skola Hamta/lamna ®Inkép  Fritid mService  Annat

Figur 8-2  Arendefordelning som ett genomsnitt for hela veckan totalt och med uppdelning pa kvinnor och

man. Nresor totalt=83 545, Nresor kvinnor= 46 510, Nresor man= 36 555.
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I Figur 8-3 visas &rendefordelningen som ett genomsnitt éver hela veckan for boende i
de 18 olika statistikomradena samt for boende i tatort respektive utanfor tatort. Det ar
relativt stora skillnader i fardmedelsférdelning sett som ett genomsnitt dver hela veckan
beroende pa om man bor inom tatbebyggt omrade eller pa landsbygden. De som bor pa
landsbygden har storre andel resor till arbetet och for att hdmta/lamna medan de som bor
inom tétort har storre andel resor till skola, till inkép och fritid.
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Figur 8-3  Arendefordelning som ett genomsnitt for hela veckan uppdelat pa var man bor. Nresor statistikomr=

2 447 — 5999, Nresor tatort= 61 447, Nresor landsbygd= 18 978.
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Arendefordelning vardag

| Figur 8.4 visas arendefordelningen vardagar totalt sett, med uppdelning pa kvinnor
respektive man samt med uppdelning pa om man bor inom tétort eller pa landsbygden.
Under vardagar har ménnen storre andel resor till arbete &n kvinnorna som i stéllet har
storre andel resor till skola/utbildning och ocksa nagot storre andel inkopsresor. Under
vardagar &r det ar relativt stora skillnader i &rendeférdelning mellan de som bor i tatort
respektive pa landsbygden. De som bor pa landsbygden har betydligt storre andel resor
till arbete. De som bor i tatort har i stallet storre andel resor till skola, inkdp och fritid.
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Figur 8-4 Arendefordelning vardagar totalt, med uppdelning p& kvinnor och méan samt med uppdelning for
boende i tatort respektive pé landsbygd. Nresor totalt=64 620, Nresor kvinnor= 35 663, Nresor man= 28 588,
Nresor tatort= 47 104, Nresor landsbygd= 15144,



8.3.

Trivector 39:66

Arendefordelning helgdag

I Figur 8.5 visas drendefdrdelningen helgdagar (I6rdag/sondag) totalt sett, med
uppdelning pa kvinnor respektive man samt med uppdelning pa om man bor inom tatort
eller utanfor tatort. Aven pa helgen har kvinnorna storre andel inkopsresor 4n méannen
och mannen en storre andel resor till arbete. P& helgen har dock mannen ocksa en storre
andel resor for att hamta/lamna. Pa helgen ar arendefordelningen relativt lika for de som
bor i tatort och de som bor pa landsbygd. De som bor i tatort gor nagot storre andel
arbetsresor medan de som bor pa landsbygd gor nagot storre andel resor for att
hdmta/lamna samt dven resor for ”annat” drende.
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Figur 8-5 Arendeférdelning helgdagar totalt, med uppdelning pa kvinnor och man samt med uppdelning for
boende i tatort I‘espektive pé. Iandsbygd Nresor totalt:21 403, Nresor kvinnor— 12 161, Nresor man— 9 121,
Nresor tatort= 16 333, Nresor utanfor tatort= 4 244,
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9. Restid per person och dag

9.1. Restid som ett genomsnitt 6ver veckan

I genomsnitt lagger kommuninvanarna i aldern 16-84 ar 72 minuter per person och dag
pa resor en genomsnittlig veckodag. Kvinnor reser 67 minuter per dag och man 77
minuter.

Restiden per person och genomsnittlig veckodag skiljer sig en del at beroende pa var
man bor. Boende inom téatbebyggt omrade lagger i snitt 69 minuter per person och dag
pa resor och boende pa landsbygden i snitt 83 minuter per person och dag. | Tabell 9.1
visas hur manga minuter invanarna i de 18 olika statistikomradena lagger pé resor per
person och dag som ett genomsnitt Gver veckan. Notera att siffrorna uppdelat pa
statistikomraden &r osakra da de bygger pa uppgifter fran relativt fa personer i vart och
ett av omradena. Skillnader ska darfor tolkas med forsiktighet.

Tabell 9.1 Antal minuter restid per person och genomsnittlig veckodag for boende i de 18 olika
statistikomradena. Hur manga oviktade personer (N) som resultaten bygger pa framgar av tabellen

Geografiskt omrade for bostaden Antal minuter restid N

per person och dag

Backenomradet och Vasterslatt 12 121
Boledng, Roback 71 103
Ersboda/Ersmark 12 90
Haga/Sandbacka/Berghem 65 125
Holmsund/Obbola 83 98
Hornefors och Hornefors omland 92 91

Landsbygden norr om Umead 88 131
Landsbygden sé6der om Umead 82 122
Marieomradet 73 125
Sofiehem/Gimonas/Carlshem 65 130
Savar och Savars omland 80 114
Tomtebo, Tavleliden 64 124
Tafted/Innertavle/Yttertavle med omland 69 126
Umedalen 71 96

Vst pa stan och centrumfyrkanten 63 86

Viastteg, Ostteg 72 93

Alidhem 62 71

Ost pa stan 70 118
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9.2. Restid vardag

Pa vardagar lagger kommuninvanarna i genomsnitt 73 minuter per person och dag pa
resor. Kvinnor lagger 67 minuter pa resor och man 79 minuter.

Pa vardagar lagger boende inom tétort i snitt 69 minuter pa resor per person och dag och
boende pa landsbygden 90 minuter.

9.3. Restid helgdag

Genomgaende ar det sma skillnader i restider mellan olika grupper under helgdagar
(I6rdag/sondag).

Pa helgdagar lagger kommuninvanarna i genomsnitt 69 minuter pa resor per person och
dag. Kvinnor lagger 67 minuter pa resor och méan 73 minuter.

Boende inom tatort lagger i snitt 70 minuter pa resor per person och helgdag och boende
utanfor ttort 67 minuter.

9.4. Restid per resa

Den genomsnittliga restiden som ett genomsnitt Over veckan varierar mycket mellan vilket
huvudfardmedel resan haft (det vill sdga det fardmedel som anvants langst del av resan). |
Figur 9.1 visas den genomsnittliga restiden for resor med olika huvudfardmedel. Restiden
med tag ar vasentligt langre an med andra fardmedel, i genomsnitt 155 minuter (2 timmar
och 35 minuter). Kortast genomsnittlig restid har resorna till fots med i genomsnitt 10
minuter per resa. Restiden med elcykel ar nagot langre én restiden med vanlig cykel.

180,0
160,0 155
140,0
120,0
100,0

80,0

minuter

60,0

36
40,0
19,5 13 10

20,0 11,5
0.0 ] m | -
Bil Buss Tag Cykel Elcykel Till fots
(56 451) (5241) (685) (20 969) (1710) (37 981)

Figur 9-1 Genomsnittlig restid i minuter per resa for resor med olika huvudfardmedel. N for respektive
fardmedel visas inom parenteser i figuren.
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10. Reslangd per person och dag

10.1. Reslangd som ett genomsnitt 6ver veckan

I genomsnitt reser kommuninvanarna i aldern 16-84 ar drygt 33 kilometer per person
och dag en genomsnittlig veckodag. Kvinnor reser i genomsnitt betydligt kortare &n man,
28 kilometer jamfort med 40 kilometer.

Den genomsnittliga reslangden per person och genomsnittlig veckodag skiljer sig
mycket at beroende pa var man bor. Boende inom tatort reser i snitt 31 kilometer per
person och dag och boende pa landsbygden i snitt 48 kilometer. | Tabell 10.1 visas hur
manga kilometerinvanarna i de 18 olika statistikomradena reser per person och dag som
ett genomsnitt Gver veckan.

Tabell 10.1 Reslangd i kilometer per person och genomsnittlig veckodag for boende i olika statistikomraden.
Hur manga oviktade personer (N) som resultaten bygger pa framgar av tabellen.

Geografiskt omrade for bostaden Kilometer per person N
och dag
Backenomradet och Vasterslatt 33 121
Boéledng, Réback 34 103
Ersboda/Ersmark 34 90
Haga/Sandbacka/Berghem 28 125
Holmsund/Obbola 45 98
Hornefors och Hornefors omland 66 91
Landsbygden norr om Umea 56 131
Landsbygden s6der om Umea 41 122
Marieomradet 30 125
Sofiehem/Gimonds/Carlshem 28 130
Savar och Savars omland 38 114
Tomtebo, Tavleliden 31 124
Tafted/Innertavle/Yttertavle med omland 33 126
Umedalen 29 96
Vst pa stan och centrumfyrkanten 28 86
Vistteg, Ostteg 33 93
Alidhem 23 71

Ost pa stan 27 118
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10.2. Reslangd vardag

Pa vardagar reser kommuninvanarna i genomsnitt knappt 33 kilometer per person och
dag. Kvinnor reser i genomsnitt 27 kilometer och mén 38 kilometer.

Pa vardagar reser boende inom tatort i snitt 29 kilometer per person och dag och boende
pa landsbygden 50 kilometer.

10.3. Reslangd helgdag

Pa helgdagar (I6rdag/sondag) reser kommuninvanarna i genomsnitt 36 kilometer per
person och dag. Kvinnor reser i snitt 31 kilometer och mén 43 kilometer. Boende inom
tatort reser i snitt 36 kilometer per person och helgdag och boende pa landsbygd 41
kilometer. P& helgen ar det darmed mindre skillnad i reslangd mellan invanare i tatort
och pa landsbygd jamfort med pa vardagar.

10.4. Reslangd per resa

Den genomsnittliga resldéngden, som ett genomsnitt ver veckan, varierar mycket mellan
vilket huvudfardmedel som anvénts (det vill sdga det fardmedel som anvénts langst del
av resan). | Figur 10.1 visas den genomsnittliga resldéngden for resor med olika
huvudfardmedel. Tagresorna ar i genomsnitt vasentligt langre &n andra resor. Resor med
bil och buss ar i genomsnitt lika langa. Resor med elcykel ar langre &n de med vanlig
cykel.

200 190
180
160
140
120
£ 100
80
60
40
20 12 12 2,3 34 0,7
0 | [ _— —_—
Bil Buss Tag Cykel Elcykel Till fots
(56706) (5 281) (699) (21085)  (1721) (39216)

Figur 10-1 Genomsnittlig resl&ngd i kilometer per resa for resor med olika huvudfardmedel. N for respektive
fardmedel visas inom parentes i figuren.
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11. Resor pa vag till/fran arbete

Det skiljer mycket i genomsnittligt antal stopp for arenden pa vagen till arbetet
respektive fran arbetet. Man gor i genomsnitt betydligt fler stopp per resa pa vag hem
fran arbetet an pa vag till arbetet. Pa vag till arbetet gor man i genomsnitt drygt 0,2 stopp
per resa for arenden och pa vagen hem gor man i snitt drygt 0,5 stopp per resa for
arenden.

| Figur 11-1 visas hur antalet stopp for arenden pa vag till eller fran arbetet varierar
beroende pa om resan gar till eller fran arbetet och med uppdelning pa vilka arenden
man gor. Pa vag till arbetet stannar man framfor allt for att lamna/hamta barn eller géra
inkop. Pa vag hem fran arbetet gor man lika manga stopp som pa vég till arbetet for att
hamta/lamna barn men betydligt fler stopp for inkdp, dessutom ar restaurang och café,
service, motion och friluftsliv samt hélsa pa slakt och vanner relativt vanliga stopp.

Antal stopp for olika arenden per resa till respektive fran arbetet

———
0 I
© 0.4 Arende
ﬂ EEm Hamta/lamna person
2 mm Skola
< Underhalining och kultur
@ B Hamta/lamna annan
;0-3 Hamta/lamna varor
= B Tjanstarende
g [ Halsa pd slakt och vanner
T mmm Motion och friluftsliv
2 B Service
go_z B Restaurang och café
I B Annat
g = Hamta/lamna barn
< mm  nkop
01
0.0

Till Arbetet Hemresa

Figur 11-1 Antal stopp for olika arenden per resa till respektive fran arbetet. N=25 280.
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12. Vantetid vid busshallplats

En analys har gjorts dver hur vantetider vid busshallplats varierar. Tekniskt sett kravs en
vantetid pa cirka 2 minuter for att vantetiden ska registreras i appen. | 61 procent av
bussresorna ar véntetiden sa kort att den inte registrerats. | analyserna forutsétts dessa
resor utan registrerad vantetid ha en vantetid pa mellan 0 och 120 sekunder och
vantetiden har da slumpats fram i detta intervall. Den genomsnittliga véntetiden vid
busshallplatser blir da 3,4 minuter och cirka 90 procent av bussresorna foregas av en
vantetid pa 6 minuter eller kortare. | Figur 12-1 visas hur véantetiderna varierar.

16%
14%
12%

10%

Andel

8%

6%
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2%
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Minuter

Figur 12-1 Fordelning av vantetider vid busshallplatser. N=8 230 bussresor varav 3 173 med registrerad
vantetid. Resterande resor har sa kort vantetid att den inte registrerats och darfor antagits ha ett
varde pa 0-120 sekunder.
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13. Restidskvoter

Restidskvot ar relationen mellan hur lang tid en stracka tar med kollektivtrafiken jamfort
med bilen. Om férhallandet &r 1,5 anses det vara en bra kvot. Det vill sdga, ifall resan
tar 20 minuter med bil och 30 minuter med kollektivtrafik sa blir kvoten 1,5 och da anses
bussresan fortfarande vara ett attraktivt alternativ.

Restidskvoter har réknats ut for resor med cykel respektive buss jamfort med bil i tre
relationer som kommunen bedomt som mest intressanta och dar det i de utvalda
relationerna funnits tillrackligt manga resor for att jamfarelser ska bli tillrackligt sakra
att gora. Grénsen har hér satts till att det minst ska vara 100 registrerade resor med var
och ett av de tre fardmedlen i respektive resrelation. De tre studerade relationerna &r
Centrumfyrkanten — Ersboda, Centrumfyrkanten — Tomtebo samt Centrumfyrkanten —
Gimonas/Carlshem.

For resor med kollektivtrafiken brukar man utgd fran att en restidskvot pa cirka 2 ar den
ovre grans dar kollektivtrafiken fortfarande &r ett relativt attraktivt alternativ till bilen.
Resor mellan Centrumfyrkanten och Gimonés/Carlshem ligger precis vid denna gréns
och resor mellan Centrumfyrkanten och Ershoda respektive Tomtebo ligger strax under
med en restidskvot buss/bil pa 1,8 i bada relationerna, se Tabell 13.1.

Tabell 13.1 Restidskvoter cykel/bil respektive buss/bil i ndgra resrelationer.

Resrelation Restidskvot Restidskvot
cykel/bil buss/bil
Centrumfyrkanten-Ersboda 1,8 1,8
Centrumfyrkanten-Gimonds/Carlshem 1,4 2,0
Centrumfyrkanten-Tomtebo 1,5 1,8

Restidskvoterna for cykel/bil ar ndgot lagre an for de med buss/bil och har &r det resor
mellan Centrumfyrkanten och Gimonés/Carlshem som har l&gst restidskvot med 1,4 for
cykel/bil.
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14. Var resorna gar

14.1. Start- och malpunkter

Vardagar gors allra flest resor inom Alidhem med 45 000 resor och inom Vst pa stan
och centrumfyrkanten med 33 000 resor. Aven pa helgdagar &r det dessa omraden inom
kommunen som invanarna gor flest resor inom. Invanarna gor 26 000 resor inom Vast
pé stan och centrumfyrkanten och 21 000 resor inom Aldihem. P& helgen gors dock allra
flest resor helt utanfor kommunen, 32 000 resor som kommuninvanarna gor en helgdag
béde startar och slutar utanfor kommunen. Det motsvarar dock bara 8 procent av resorna.

| Bilaga 2 visas hur kommuninvanarna reser en genomsnittlig vardag fordelat mellan
olika geografiska omrade i och utanfér kommunen. | bilaga 3 visas resmatris for
helgdagar och i bilaga 4 resmatris for en genomsnittlig dag i veckan. Notera att det
verkliga resandet &r storre &n vad som visas i bilagorna eftersom bara
kommuninvanarnas resor ingar har. Resor gors ocksa till och inom Umea kommun av
andra an de som bor i kommunen men de fangas inte i denna undersokning.

14.2. Resvagar

| detta kapitel visas hur resorna som kommuninvanarna gjort under 3,5 veckor under
slutet av september till oktober 2022 fordelas pa vagnatet i och runt Umea. Varje resa
ritas in delvis transparent, sa nar manga resor ritas pa samma stélle blir fargen starkare.
Gront visar resor till fots, gult resor med cykel, blatt resor med kollektivtrafik och rott
resor med bil.

Ju Kklarare och tjockare linjer, desto fler resor gar i straket. | de strak som flera olika
fardmedel anvands blir fargerna en blandning av de olika fardmedlens farger. Men om
det exempelvis ar fa bussresor och manga bilresor sa blir det mest rétt, och om det mest
ar bussresor och lite bilresor sa blir det mest blatt. Notera att bara strak dar minst tre
olika individer rest visas. Detta for att garantera anonymiteten i visade resvégar. Varje
resas spar klipps dessutom nagot i vardera danden (med en slumpmassig variation i hur
mycket som klipps bort). Detta for att ytterligare sdkra anonymiteten.

I Figur 14-1 visas alla resorna i samma figur, i de kommande figurerna uppdelat per
fardmedel.
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Figur 14-1 Korspar for resor till fots, med cykel, med buss och med bil.
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Figur 14-2 Korspar for resor till fots.
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Figur 14-4 Kaorspar for resor med kollektivtrafik
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Figur 14-5 Korspar for resor med bil.
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15. Forandring av huvudsakligt fardsatt de
senaste tre aren enligt invanarna

Deltagarna i undersokningen har fatt svara pa om man forandrat sitt huvudsakliga
fardsatt de senaste tre aren och i sa fall pa vilket/vilka satt.

27 procent anger att de har forandrat sitt huvudsakliga fardséatt de tre senaste aren. | Figur
15-1 visas hur forandringen for respektive fardsatt ser ut. Notera att flera svar kunde ges
varfor den totala summan om man ser till samtliga fardsétt &r hogre &n de som angivit
att de forandrat sitt fardséatt.

Den vanligaste fordndringen som har skett &r att cykelresor sker oftare — ungeféar 15
procent av alla anger att de har okat sitt cykelresande under de senaste tre aren men bara
4 procent anger att de minskat sitt cykelresande. For kollektivresandet och resandet till
fots ar det ocksa vasentligt storre andel som anger att de Okat sitt resande med dessa
fardsatt jamfort med de som minskat sitt resande. 11 procent anger att de kor/aker i bil
mindre ofta, samtidigt som 7 procent anger att de gor det oftare nu.

Forandade fardsatt (%)

Kor/aker i bil -11%
Samaker bil 1%
Reser kollektivt -5%
CykKlar -4%
Gar till fots 2%
Mindre ofta m Oftare

Figur 15-1 Hur de som forandrat sitt huvudsakliga fardsatt de tre senaste aren har férandrat det. Andelar av
alla i undersokningen som svarat pd om man forandrat fardsatt eller ej. N=1 974.
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16. Hur man brukar resa till arbete/skola olika
arstider

Utover den resdata som registrerats har de som forvérvsarbetar eller studerar i
bakgrundsenkéaten ocksa fatt svara pa hur de brukar resa en vanlig dag till arbete/skola
under vinterhalvaret respektive sommarhalvaret. Flera fardsatt under samma resa kunde
valjas och dessa har liksom i tidigare undersokningar kodats om till huvudsakligt fardsatt
utifran en rangordningslista.?

| Figur 16-1 visas hur kommuninvanarna i aldern 16-84 brukar resa till arbete/skola
under vinterhalvaret respektive under sommarhalvaret.
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Bil forare W Bil passagerare = Kollektivtrafik m Moped/MC m Cykel mTill fots m Annat

Figur 16-1 Hur invanarna brukar resa till arbete/skola under vinterhalvaret respektive sommarhalvaret.
Nvinter: 1 571, Nsommar: 1569.

Andelen som reser i bil ar relativt konstant under aret. Under sommarhalvaret cyklar
halften av kommuninvanarna till arbete/skola. Under vinterhalvaret minskar denna andel
kraftigt och i stallet 6kar andelarna som reser kollektivt eller gar.

2 Rangordning har skett i fallande skala fran: kollektivtrafik, bil férare, bil passagerare, mc/moped, cykel, till fots
och slutligen annat.
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17. Attityd till prioritering mellan fardmedel

Nedan presenteras vilka fardmedel som kommuninvanarna vill ska prioriteras hogst i
planeringen. Enligt resultatet i undersokningen dr det storst andel som anger att
cykeltrafiken ska prioriteras allra hogst Dérefter ar det busstrafiken som stdrsta andel
anger ska prioriteras hogst. | Figur 17-1 visas fordelningen av svar avseende hdgsta (prio
1), nast hogsta (prio 2) nésta lagsta (prio 3) och lagsta prioritet (prio 4). Resultatet visar
att kommuninvanarna tycker att biltrafik ska ha lagsta prioritet.

Gangtrafik 13% 28% 38% 21%
Cykeltrafik 43% 29% 18% 10%
Busstrafik 29% 31% 30% 10%
Biltrafik 14% 58%

W Prioritera hogst M Prioritera ndst hogst [ Prioritera nast lagst [ Prioritera lagst

Figur 17-1 Fordelning pa olika prioriteringar mellan olika fardmedel i kommunens planering. N= 1789.

Réaknar man ut ett medelvarde for prioriteringen per fardmedel med betyg 1 for prio 1
och betyg 2 for prio 2 och sa vidare (det vill sdga lagst betyg innebar da hogst prioritet)
blir medelvardet for cykel 2,0, for buss 2,2, for gangtrafik 2,7, for och for bil 3,2.
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18. Slutsats och forslag pa atgarder som kan
leda till en 6kad andel hallbara resor

Idag utfors 40 procent av resorna med bil och andelen som anger att de brukar resa i bil
ar relativt lika under sommar- och vinterhalvaret.

Kvinnorna i Umea kommun har betydligt mindre andel bilresor &n méannen. Mycket
skulle alltsa vara vunnet pa att paverka man att resa mer s som kvinnor. Om man kan
locka mannen att resa sa som kvinnorna reser idag skulle bilresornas andel av de totala
resorna minska med sex procentenheter, fran 40 procent till 34 procent. Det innebér en
minskning av bilresorna med cirka 15 procent. Eftersom ménnen i genomsnitt reser
betydligt 1angre an kvinnorna skulle trafikarbetet med bil minska &nnu mer.

En Gvervagande majoritet av invanarna i kommunen anser att hallbara fardmedel ska
prioriteras framfor biltrafik. Kommuninvanarna ser helst att cykeltrafiken prioriteras
allra hogst i planeringen och dérefter busstrafiken. Kommunen har darmed ett stort stod
fran kommuninvanarna i att i planeringen prioritera hallbara resor framfor biltrafik och
bor darfor genomgaende gora sa i planarbetet. Det kan till exempel handla om att bygga
ut cykelvagar i stallet for att bygga ny infrastruktur for bilar. Eller att ge busstrafiken
egna korfalt pa bekostnad av biltrafiken, ge busstrafiken genomgaende signalprioritet i
korsningar med mera. Pa sa satt skulle restidskvoterna for cykel och kollektivtrafik i
forhallande till biltrafiken minska och det bli mer attraktivt att valja cykel eller buss i
stallet for bil. En av de mest effektiva atgarderna for att minska andelen bilresor ar att
arbeta med parkeringsavgifter, hojda parkeringsavgifter ger relativt stor effekt pa val av
fardmedel.

Kommunen som ocksa ar en stor arbetsgivare kan ocksa jobba med att pa olika satt
uppmuntra de anstallda att resa pa andra satt an i bil till och fran arbetet samt i tjansten.
Har finns manga mojliga atgarder som underlattar och forbattrar for de som inte reser i
bil, till exempel duschmajligheter pa arbetet, bra parkeringsmojligheter for cyklar néara
entréer, erbjudande om cykelservice pa plats pa arbetet, tjanstecykel m m. Men det finns
ocksa atgarder som arbetsgivaren kan vidta for att gora det mindre attraktivt att resa i bil
som till exempel att ta betalt for parkering pa kommunens egna parkeringsplatser.
Kommunen kan ocksa samarbeta med andra verksamheter for att paverka dem att ocksa
infora parkeringsavgifter eller hoja dem.
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Bilaga 1. Bakgrundsenkat

Har du fatt ett brev skickat till dig med inbjudan om att delta i undersékningen?
Ja, jag har fatt brev
Msj, jag har hirt om undersikningen pd annat st

Om ja, Vilket unikt ID anges pa andra sidan av brevet?

Detta anvander vi for att automatiskt koda pd i vilken kommundel du bor.

1Conir: |
Vilket kon tillhor du?
Kvinna
han
Annan konsidentitst

Will inte uppge

Ange fodelsear:

Angs 4 5i""r{:-r| Y

Vilken ar din hogsta avslutade utbildning?

Grundskolarfolkskola ller liknande
Gy minasium
Eftergyminasial utbildning {annat in higskola/universitt)

Higskolafuniversitet
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Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning?

Om forvarvsarbete och/eller uthildning: Distansarbetar du vanligtvis hemifran hela
eller delar av arbetsveckan?

Om ja ovan: Hur manga dagar per vecka har du distansarbetat hemifran under de
senaste tva veckorna?

[ %]

(e

(a1}

Vilken typ av upplatelseform har ditt boende?

Aganderitt/Hus



Trivector 59:66

Vilken sammansattning har ditt hushall?

En vween wtan bam

m
=
I
]
I
=1
=3

Hur manga personer &r ni i ditt hushall (inklusive dig sjalv)? Om antalet varierar under
olika veckor besvarar du fragan efter hur manga som ar folkbokférda/far sin post till
bostaden.

Fler &n & personer

Har du nagon eller nagra funktionsnedsattningar? Funktionsnedséattning innebar att ha
en nedsatt funktionsformaga fysiskt, psykiskt eller intellektuellt. Den kan uppsta till foljd
av sjukdom, eller annat tillstand, eller till f6ljd av en medfodd eller forvarvad skada.
Séadana sjukdomar, tillstand eller skador kan vara bestaende eller 6vergaende.

Ja, som innebdr l5tta besvar

bér intz négra beswir
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Om besvar ovan: Hur tycker du att kollektivtrafiken fungerar utifran din
funktionsnedsattning?

Skriv gdrna ditt svar i fritesct har:

Har du korkort for personbil?

Mej

Har du tillgang till personbil?
Jz, =gan bil i hushalizt
Ja, via bilpool
Ja, wia wan eller familj

Mej

Om ja ovan: Vilket drivmedel anvands i den bil/de bilar du kor/aker i?
Om du kor olika typer av bilar, fyll i det du uppskattar att du kér mest med/aker mest i
Bansin
Diesel
Elhybrid {kirs pi bensin, har Sven elmotor som laddss under kiming)
El {kéirs enbart p& el cch laddas med sladd)

Annat (Exempelvis etanol, gas)

Har du tillgang till cykel?

Ja, egen oyksl
Ja, via cykelpool

Mej
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Har du de senaste tre aren forandrat huvudsakligt fardsatt?
Ja

Mej

Om ja: Pa vilket satt har du forandrat huvudsakligt fardsatt?

Hir/Sher bil oftars

Hir/Sker kil mindre ofta

Samaker i bil oftars

Samdker i bil mindre ofta

Reser kollektivt oftare

Reser kollektivt mindre ofta

Cyklar oftare

Cyklar mindre ofta

Gar till fiots oftare

Gar till fots mindre ofta
Prioritering mellan fardmedel.

Satt 1 for det viktigaste, 2 for det nast viktigaste och 3 for det ndst minst viktiga och 4 for
det minst viktiga.

Busstrafiken ska prioriteras | plansringan |

Gangtrafiken ska prioriteras i planeringen |

Cykeltrafiken ska prioriteras i planeringsn |

Biltrafiken ska prioriteras i planeringsn | |
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Till de som forvarvsarbetar/studerar: Hur reser du en vanlig dag till arbete/skola
under vinterhalvaret?

OBSERVERA: Anvénder du flera fardsatt under samma resa kryssar du for dessa, ange
annars det vanligaste

P p—

Till de som forvarvsarbetar/studerar: Hur reser du en vanlig dag till arbete/skola under
sommarhalvaret?

OBSERVERA: Anvénder du flera fardsatt under samma resa kryssar du for dessa, ange
annars det vanligaste
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Bilaga 2. Resmatris vardag
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Antal resor BN ] 3 S B 3 EE s & 2 2 = 2 2 & o ic < £ 2
Vast pa stan och centrumfyr 32900 800 3000 2900 6900 7 600 10 700 1600 1800 1900 2800 3200 1100 2200 4300 9200, 800 9300 900| 103900
Savar och Savars omland 5400 100 100 300 100 500 200 0 100 100 400 0 100 600 300 300 700 200 9500
Sofiehem/Gimonas/Carlshe 7700 100 2300 2100 1300 200 400 2700 400 1600 100 1200 1700 1100, 1100 7 400 400 32100
Umedalen 5400 1200 400 800 600 400 100 300 600 100 100 700 4400 100 1100 300 16 600
Vistteg, Ostteg 15 400 1700 3400 700 2200 600 3600 2 000 800 1300 2400 3000 500 4 600 800 43 000!
Ost pa stan 4700 3400 300 600 300 400 1300 100 300 1100 1400 100 4700 400 19 200
Haga/Sandbacka/Berghem 13 500 1000 500 600 800 3600 200 1100 5100 2900 600 7 800 800 38 700
Landsbygden norr om UmegJ 8200 300 100 300 600 0 100 1200 1800, 100 900 800 14 500
Landsbygden s6der om Ume 4000 0 1100 300 300 900 400 1000 0 1100 500 9 800
Tomtebo, Tavleliden 5100 300 700 100 100 900 500 600 5200 100 13 600
Boledng, Roback 6100 500 200 300 600 900 0 1300 200 10100
Marieomradet 7 800 200 200 5300 1100 400 7 500 600 23100
Hornefors och Hornefors onj 5900 100 200 700 0 1300 400 8 600
Holmsund/Obbola 9 800 300 500 400 2300 400 13700
Ersboda/Ersmark 14 400 2300 500 3000 600 20900
Backenomradet och Vasters 13 900 400 2 700 900 17 900
Tafted/Innertavle/Yttertavlg 2800 1200 100 4100
Alidhem 45200 1600| 46800
Annat omrade 23500 23500
Totalsumma 32900 6200 10 800 8 500 26 100| 16 700 33 600 12 800 10 200 11 600 16 400 22 700 9100 18 000 39 300 45 000 8900| 107 100 33500] 469 200
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Wist pa stan och centrumfyr| 25500 800 2300 1800 5 800 4700 7400 1400 1300 1600 1600 3 800 500 1100 3000 5 500 600 4 800 1000 74300
Savar och Savars omland 5700 200 100 300 100 400 200 100 100 100 300 0 0 500 200 400 100 500 9100
Sofiehem/Gimonds/Carlshe| 8 600 300 2100 2000 1500 300 600 3300 600 1400 100 1300 1400 600 1400 5700 800 32300
Umedalen 4100 1100 200 800 600 300 100 200 600 200 100 800 4000 100 500 500 14300
Viastteg, Ostteg 18 600)| 1500 3600 800 2300 1300 3100 2000 1400 500 2 100 2 300 600 2400 700] 43500
(st pa stan 3700 1500 300 300 400 200 1600 0 200 500 500 200 1900 500 12600
Haga/Sandbacka/Berghem 10 400 1100 600 600 500 2500 200 300 3500 1600 800 3400 800 27200
Landsbygden narr om Ume3| 12 600 300 200 400 800 0 200 1 600] 1.800] 200 600 1100 19800
Landsbygden séder om Umg 7 300 0 1200 500 600 1100 600 600 200 300 500 13400
Tomteba, Tavleliden 4800 0 1000 100 200 500 200 1000 2600 200 10900
Béledng, Robéck 5300 400 300 200 500 400 100 200 300 7500
Marieomradet 7 600 100 400 6 100 800 800 4700 700 21300
Hérnefors och Hérnefors onf 7500 200 100] 200 100 200 800 9000
Holmsund/Obbaola 8 600 300 200 700 600 300 10800
Ersboda/Ersmark 13 600 1600 700 1700 1000 18600
Backenomradet och Viasters 8 300 400 600 1200 10600
Tafted/Innertavle/Yttertaviq 4300 900 200 5400
Alidhem 21200 600| 21900
Annat omrade 31200 31900
Totalsumma 25 500 6400, 11100 6300 27900 12100 26300 17 300 13 100 12400 13 500 25000 11100 14600 36300 28800, 12600 52300 44000 394300
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Bilaga 4. Resmatris genomsnittlig dag i veckan
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Vast pa stan och centrumfyrkanten

3

Tafted/Innertavle/Yttertavle med omland
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Vast pa stan och centrumfyr| 30 700 800 2 800 2 500 6 600 6 700 9700 1600 1700 1800 2400 3400 el 1900 3900 700 8000 900 95 300
Sdvar och Savars omland 5500 200! 100 300! 100| 500 200 0| 100 100 400/ 100 600 200 300 500 300 9400
Sofiehem/Gimondas/Carlshe| 7 900! 200 2 300 2 100 1500 200 500 2900 500 1600 100 1200 1600 900 1200 6 900 500 32 100
Umedalen 5 000! 1200 300 800 600 400 100 300 600 100 100 700| 4300 100 900 400 15 900
Vistteg, Ostteg 16 300 1700 3400 700 2200 800 3 500! 2000 1000 1200 2 300 2 800 500 3900 800 43 100
Ost pd stan 4400 3000 300 500 300 300 1400 100 300 1100 1200 100 3900 400 17 200
Haga/Sandbacka/Berghem 12 600 1100 500 600 800! 3300 200 900 4700 2 600 700 6 500 800 35 300
Landsbygden norr om Ume3d| 9400 300 100 300 700 0 100 1300 1800 100 800 900 16 000
Landsbygden séder om Ume 4900 0 1200 300 400, 1000 500 900 100 900 600 10 800
Tomtebo, Tavleliden 5000 200 800! 100 200 900 400 700 4400 200 12 800
Boledng, Roback 5 900! 500 200 200 600 700| 100 1000 200 9300
Marieomradet 7 700 200 300] 5 500 1000 500 6 700 600 22 500
Hornefors och Hérnefors om| 6300 100! 100| 500 100 900 500 8 700
Holmsund/Obbola 9 500 300 400 500 1800 400 12 800
Ersboda/Ersmark 14 200 2100 600 2 600 700 20 200
Backenomradet och Vésters 12 300 400 2100, 1000 15 800
Tafted/Innertavle/Yttertavlg 3200 1100 100 4500
Alidhem 38300 1300 39 600
Annat omrade 25900| 25900
Totalsumma 30 700, 6200( 10900 7800 26600] 15300/ 31500 14100/ 11000 11800 15600( 22600 9700 17000/ 38400/ 40300 10000 91300) 36400 447200
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Bilaga 5. Tabell for att avgora sakerheten for

beraknade andelar

I tabellen nedan visas sakerheten for olika andelar vid olika antal svar. Osékerheten
baseras pa 95-procentigt konfidensintervall. Det 95-procentiga konfidensintervallet ar
ett intervall inom vilket andelen med 95 procent sannolikhet haller sig inom. Till
exempel vid andelar pa 5 procent for grupper med 100 svar &r andelen 5 procent +/- 4
procent, det vill sdga mellan 1-9 procent.

Sakerhet for olika andelar vid olika antal svar baserat pa 95-procentiga konfidensintervall.

Alternativ Antal svar Konfidensin Andel Alternativ  Antal svar Konfidensin
andel (N) tervall +/- andel (N) tervall +/-
5% 95 % 100 4% 5-10 % 90-95 % 700 2%
10 % 90 % 100 6 % 20-30 % 70-80 % 700 3%
20 % 80 % 100 8 % 40-60 % 700 4%
30 % 70 % 100 9% 5-15 % 85-95 % 800 2%
40-60 % 100 10 % 20-80 % 80 % 800 3%
5% 95 % 200 3% 5% 95 % 900 1%
10 % 90 % 200 4% 10 % 90 % 900 2%
15 % 85 % 200 5% 20-80 % 900 3%
20-30 % 70-80 % 200 6 % 5% 95 % 1000 1%
40-60 % 200 7% 10-20 % 80-90 % 1000 2%
5% 95 % 300 2% 25-75 % 1000 3%
10 % 90 % 300 3% 5% 95 % 1500 1%
20-30 % 70-80 % 300 5% 10-40 % 60-90 % 1500 2%
40-60 % 300 6 % 50 % 1500 3%
5% 95 % 400 2% 5-30 % 70-95 % 4000 1%
10 % 90 % 400 3% 40-60 % 4000 2%
20-30 % 70-80 % 400 4% 5-95 % 5000 1%
40-60 % 400 5% <25 % >75 % 28 000 <1%
5% 95 % 500 2%
10 % 90 % 500 3%
20-80 % 500 4%
5-10 % 90-95 % 600 2%
20 % 80 % 600 3%
30-70 % 600 4%




